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7) Abstract 

A semi-trailer (1) comprising a supporting and lifting assembly (7) provided near the front end of the underside of the trailer chassis 
i for tilting and raising said trailer to enable loading and unloading. The trailer has an upper platform (14) capable of being moved up 
j down the posts (17, 18) of the trailer body by separate pairs of lifting devices. Said upper platform (14) is used as an upper loading 
face when the trailer is used to transport vehicles, or as a roof structure in other cases. Said semi-trailer is designed for manufacturers 
articulated vehicles such as vehicle transporters. 
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SEMI -REMORQUE NOTAMMENT PORTE- VEHICULES ET SON PROCEDE 
DE CHARGEMENT ET DE DECHAR6EMENT EN VEHICULES. 

L 1 invention se rapporte & une semi-remorque 
5 inclinable, & son proc6d6 de chargement /d6chargement et 
au proc6d6 associ6 relatif a son incorporation en tant 
que charge dans ou sur une structure porteuse 
ferroviaire. 

Les semi-remorques prdsentent divers 

10 avantages importants dans le domaine du transport 
routier. II s'agit d'abord de leur ind6pendance 
logistique par rapport au vehicule & moteur connu sous 
le terme tracteur. Ensuite, leur capacite maximale de 
chargement et de transport ou charge utile se montre 

15 int6ressante car elle avoisine au moins 30 tonnes et 
peut d6passer cette valeur dans le cas d'une structure 
plus l£g£re, par exemple en aluminium. Finalement, les 
efforts de standardisation dans la construction et au 
niveau des moyens d 1 accouplement ont fait baisser 

20 sensiblement les prix de revient. 

Outre leur limitation en longueur par les 
codes nationaux europfeens de la route, les semi- 
remorques ne pr^sentent pas d f inconvenient s parti - 
culiers concernant leur utilisation en porte-vehicules . 

25 Elles peuvent £tre pourvues en effet de la plupart des 
6quipements et dispositifs sp6cifiques & ce type de 
chargement . 

Par ailleurs, dans le cadre du transport 
mixte rail/route et plus g6n6ralement du ferroutage, 

30 les constructeurs de materiel ferroviaire et les 
constructeurs de vGhicules routiers ont imaging 
diverses solutions int6ressantes pour les operations de 
chargement/d^chargement rapide des v^hicules routiers 
directement sur les ou des chassis-wagons. 

35 l/une de ces solutions d§j& brevet§e par le 

d6posant selon FR-A-2. 680.492, FR-A-2 . 688 . 179 et FR-A- 
2.688.180 consiste a utiliser une structure porteuse 
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ferroviaire a plancher bas dont l'une des extremites 
est ouverte et confonnee en brancard, extremite par 
laquelle la structure-wagon est montee desolidarisable 
du bogie. 

L' autre extremite est fermee et se trouve 
montee pivotante sur le bogie ferroviaire. Elle 
constitue un organe de pivotement assurant la liaison 
de traction et le mouvement de degagement de la 
structure-wagon en vue de sa presentation en oblique 
pour les operations de raise en place ou d' enlevement 
d'une semi-remorque par la simple utilisation de son 
tracteur . 

La dissociation longitudinale est egalement 
prevue selon laquelle la structure-wagon est liberee 
apres desolidarisation du bogie et evacuation de la 
structure directement adjacente a 1' extremite qui est 
liberee. 

Ce systeme necessite cependant, dans ses deux 
configurations d' utilisation, 1 • intervention d'un moyen 
exterieur ou de moyens integres a la structure-wagon 
assurant le levage de 1' extremite en brancard pour son 
desengagement du bogie et son soutien pendant les 
mouvements de desengagement /engagement et de 
pivotement/degagement de 1' ensemble. 

La present e invention a pour double but, 
d'abord dans le cadre d'un vehicule routier, de 
conferer a ce vehicule routier du type semi-remorque de 
nouveaux et importants avantages determinants dans le 
transport de voitures et ensuite, dans le cadre de 
!• application au transport rail-route, de procurer une 
solution techniquement et economiquement optimale pour 
le transfert et le montage d'une semi-remorque sur une 
structure ferroviaire de facon totalement autonome par 
rapport a 1 ' utilisation de moyens exterieurs. 

Ce double but est atteint avec la semi- 
remorque selon 1' invention qui peut charger, decharger 
et transporter des vehicules et embarquer a bord de 
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trains ferrovi aires . 

A cet effet, elle se compose d'un chassis, 
d'un train de roues portant le chassis, d'un plan de 
chargement infferieur et d'une carrosserie form6e au 
5 moins de quatre poteaux d' angle selon deux couples 
transversaux et se caracterise en ce qu'elle comprend 
vers l'avant et en sous-face de son chassis un moyen de 
support et de levage, reli6 a une interface de liaison 
en fluides moteurs pour 1 • abaissement en inclinaison 

10 vers l'avant et le relevage, et un plateau sup6rieur de 
chargement mobile verticalement sous l f effet de 
dispositifs de levage indfependants en commande et en 
fonctionnement entre chaque couple transversal, ledit 
plateau sup6rieur venant s'incliner en position de 

15 chargement en v6hicules ou servant de structure de toit 
dans le cas d'un transport classique de marchandises. 

Cette autonomie apporte une simplification 
importante dans le materiel mis en oeuvre et dans les 
operations de manoeuvre de chargement, de d6chargement 

20 et de transfert. 

Ainsi, il n'est plus necessaire de faire 
intervenir des moyens externes de levage ou de 
compliquer la realisation de la structure-wagon en 
pr6voyant des b6quilles ou autres moyens de levage 

25 int6gr6s. 

Par ailleurs, si 1'on ne dispose pas de 
moyens externes pour placer les semi-remorques porte- 
v6hicules sur les structures-wagons ou pour les 
enlever, il s'av^re utile de pouvoir charger ou 

30 decharger les v^hicules transports alors que les semi- 
remorques sont d6ja ou encore en place sur la 
structure-wagon- Cette possibility prend tout son 
int6r£t sur les aires d'attente disposant d'un 
branchement ferroviaire chez les constructeurs ou sur 

35 les d6p6ts r6gionaux ou nationaux, 

Ainsi, 1' invention confSre de nombreux et 
importants avantages aux semi-remorques dans leur 
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application aux transports de vehicules outre celui 
bien connu de liberer le tracteur apres leur arrives a 

destination. 

Elles peuvent notamment etre chargees er 
5 dechargees en vehicules en 1- absence du tracteur et 
elles jouent individuellement le role de moyen moteur 
dans les phases de manoeuvres de la structure-wagon 
dans le cas d'un transport mixte rail-route. 

Les caracteristiques techniques et d'autres 
10 avantages de 1' invention sent consignes dans la 
description qui suit, effectuee a titre d'exemple non 
limitatif sur un mode d' execution en reference aux 
dessins accompagnants dans lesquels : 

la figure 1 est une vue de profil d'une semi-remorque 
15 quelconque attelee et equipee d'un moyen de soutien 

et de levage ; 

la figure 2 est une vue de profil d'une semi-remorque 
* porte-voitures inclinable possedant le meme moyen de 
soutien et de levage ; 
20 les figures 3 et 4 sont des vues de profil montrant 

la semi-remorque inclinable porte-voitures de la 
figure 2 dans deux phases caracteristiques de 
chargemerit ; 

la figure 5 est une vue de profil montrant la semi- 
25 remorque en position horizontals entierement chargee 

en voitures ; 

les figures 6 a 12 sont des vues de profil et en plan 
* illustratives des phases de manoeuvre de la structure 
ferroviaire dans 1 ■ application de la semi-remorque 
ci-dessus a un transport ferroviaire pour lequel elle 
constitue la charge. 

- figure 6 : alignement ou desalignement de la 
structure-wagon ; 

- figure 7 : engagement ou desengagement avec le 

35 bogie ; 

- figure 8 : pose inclinee au sol ou relevage a 

partir du sol ; 
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- figure 9 : dechargement individual des voitures ; 

- figure 10 et 11 : enlevement de la semi -remor que 
par un tracteur ; 

- figure 12 : semi-remorque en place et train 
5 ferroviaire constitue. 

Dans sa version de transport non specialise, 
telle que representee sur la figure 1, une semi- 
remorque 1 presente classiquement un chassis 2 surmonte 
d'une protection par bache 3 ou autre moyen, un train 4 
10 de roues multi-essieux supportant le chassis 2 et un 
moyen d • accouplement 5 du type cheville ouvriere 
cooperant avec la sellette installee sur un vehicule a 
moteur de type tracteur 6. 

Selon une des originalites de 1' invention, le 
15 chassis 2 presente en sous face et vers l'avant, par 
exemple a 1 ' emplacement approximatif des bequilles 
traditionnelles de soutien, un moyen de support et de 
levage 7 actionne electriquement ou hydrauliquement et 
de preference commande a distance. 
20 La fonction principale de ce moyen concerne 

le soutien, 1 • inclinaison et le relevage. A titre 
optionnel, il associe ou regroupe les fonctions de 
roulage et de relevage. La contrainte gfenerale est de 
pouvoir s'abaisser suffisamment Jusqu'a ce que 
25 l'extremite avant de la semi-remorque arrive en contact 

avec le sol . 

Ce moyen de soutien et de relevage peut 
prendre differentes formes techniques. II peut s'agir 
d'abord de bequilles telescopiques ou d'un bras 
30 pivotant actionne par un moyen mecanique ou de facon 
plus complete d'un veritable train de roulage relevable 
sous l'effet d'un verin de manoeuvre. 

Ce moyen est represente de fagon generale sur 
les figures. II comporte un bras pivotant 8 actionne 
35 par un verin 9. II est alimente en energie par un bloc 
d' interface (non represente) qui recoit a raccordement 
rapide une liaison en energie provenant d'une source 
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exterieure existant habituellement sur les terminaux ou 
les aires portuaires ou de P 6ts. 

Le rooyen d ' actionnement du bras 8 peut etre 
aliments de fagon autonome, c'est-a-dire a partir d'une 
5 source d'energie embarquee i bord de la —™ r ^ 
Ce bras 8 est equips a son extremite libre 
d'une Plaque d'appui, d'un sabot ou de touts autre 
surface de contact d'appui avec le sol. Dans le cas de 
1. variante representee, 11 comporte a cette extremity 
10 libre un moyen de roulement en tant qu • ensembU , roulant 
10 forme de deux roues jumelees equipees de 
pneumatiques et portees par un arbre de roue 11 mont6 * 
!• extremite libre du bras. L ' autre extremite de ce bras 
8 est articulee de fagon pivotante au chassis 2 de la 

15 semi-remorque 1 . 

Ce moyen de roulement est a direction fixe 

transversale ou a orientation variable. II 

exemple, motorise pour parfaire le caractere autonome 

des manoeuvres. 

A i- observation des figures relatives a la 
mise en oeuvre de la semi-remorque 1 repr6sentee a 
titre d' exemple, il apparait que le moyen 7 de soutien 
et de levage peut servir de train additionnel de 
roulage dans les manoeuvres, c'est-a-dire qu'il assure 
25 non seulement les fonctions d« abaissement en 
inclinaison et de relevage de la semi-remorque mais 
aussi son deplacement lors des mouvements de manoeuvre 
a la maniere d'une roue jockey. 

Cette derniere caracteristique ne s applique 

30 pas tou jours. 

Dans lB eas oarticulier du transport de 
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le cas particulier 



voitures telles que 12 et plus generalement de 
vehicules, la semi-remorque est equipee d'un plan de 
chargement inferieur 13 fixe sous la forme dun 
platelage ou d'un plancher et d'un plateau de 
chargement superieur 14 mobile verticalement en 
presentation horizontals ou inclinee le long de 
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portiques, par exemple sous la forme de deux couples 
transversaux 15 et 16 de poteaux d 1 angle identiques en 
correspondance 17 et 18 par 1' action de dispositifs de 
levage pr6vus dans ces poteaux, non vlslbles sur les 
5 figures. 

Ces dispositifs de d6placement du plateau 
superieur 14 sont inddpendants en commande et en 
fonctionnement. II sont du type, par exemple, h vis et 
6crou prisonnier. Ainsi, le plateau de chargement 

10 superieur 14 peut adopter une position inclin^e vers 
1' avant qui, combinee avec 1 ■ inclinaison g^nerale de la 
semi-remorque 1 et avec 1 ' adjonction 6ventuelle d'une 
rampe d'acc&s 19 pr6vue en extr6mite, permettra aux 
voitures d'acceder sans dommages, de fagon autonome, & 

15 leur emplacement de transport sur le plan inf6rieur 13 
ou le plateau superieur 14 de chargement. 

II est & noter que le plateau superieur 14 
sert de toit ou de structure de toit dans le cas d'un 
autre type de transport. On peut done rapidement et 

20 facilement, par une simple manoeuvre suivie 
d f adaptations mineures, passer d'un type de chargement 
specialise porte-vehicules & un chargement de fret 
general . 

Les phases de chargement et de d^chargement 
25 de la semi-remorque avec des voitures sont illustr6es 
par les figures 3, 4 et 5. 

Apr6s d£saccouplement, la semi-remorque 1 
repose sur le sol 20 maintenue en position horizontale 
par son moyen de soutien et de levage 7. Pour la 
30 preparer en vue des operations de chargement, on 
abaisse en 1'inclinant le plateau superieur 14 jusqu^ 
une position basse inclinee adapt6e. La semi-remorque 
est ensuite elle-meme inclinfee vers 1 ' avant par 
1 ' abaissement du moyen de soutien et de levage 7 
35 jusqu'& ce que son extr6mit6 avant 21 touche le sol 20. 
La succession des operations ci-dessus peut se d6rouler 
dans l'ordre inverse. 
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Apres mise en place eventuelle de la rampe 
d'extremite 19, et abatement puis inclinaison du 
plateau superieur 14 Jusqu'a la position la plus basse 
de son extremite avant 22, les vehicules peuvent 
5 acceder et etre mis en place sur le plateau superieur 
14 Celui-ci est manoeuvre en position haute des son 
chargement. Debute alors le chargement du plan 
inferieur 13 qui se trouve en position inclinee en 
raison de la position elle-meme inclinee de la semi- 
10 remorque. Apres enlevement eventuel de la rampe 19 le 
^ raoyen de soutien et de levage 7 est actionne en 
relevage jusqu'a la position horizontal de la semi- 
remorque correspondent a sa position de transport comma 

represents sur la figure 5. 
15 Le dechargement s'effectue exactement dans 

1 ' ordre inverse . 

Un des principaux avantages de la semi- 
remorque selon 1' invention concerne sa mise en place et 
sa participation aux manoeuvres d' engagement et de 
20 desengagement du bogie 23 et d' alignment et 
desalignement d'une structure-wagon 24 sur laquelle 
elle est placee. Cet avantage concerne aussx la 
possibilite de chargement et de dechargement des 
vehicules 12 alors que la semi-remorque est deja ou 
25 encore en place sur la structure-wagon. 

Les manoeuvres de mise en place decrites ci- 
apres necessitent des moyens de liaison mecanique 
temporaire non represents, par exemple, de support et 
de fixation temporaire entre le chassis de la semi- 
30 remorque et le corps de la structure ferroviaire de 
maniere a transmettre a cette structure ferroviaire la 
poussee vers le haut et la descente necessaires au 
pavement de desengagement puis d' engagement des 
extremites 25,26 de bras paralleles 27,28 en brancard 
35 de la structure-wagon dans les structures de reception 
a immobilisation du bogie 23. 

Ces moyens de liaison mecanique temporaire, 
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et plus particuliferement de support et de fixation 
temporaire, peuvent prendre diff6rentes formes 
techniques. 

II peut s'agir de simples consoles 
5 eff acables, par exemple par rabattement, lesdites 
consoles pouvant etre equipees de verrous normalises, 
par exemple ceux connus dans la normalisation ISO sous 
verrous tournants et cooperer avec des pieces 

r^ceptrices ISO. 
10 n peut s'agir aussi de simples elements 

transversaux de liaison mecanique temporaire destines a 
reunir les longerons du chassis de la semi-remorque aux 
elements longitudinaux de la structure ferroviaire. 

II peut s'agir encore d' elements transversaux 
15 passant sous le chassis de la semi-remorque. 

Bien d'autres moyens equivalents sont 

possibles. 

De fagon complementaire et en ref6rence aux 
figures de 6 a 12, on decrira les phases de transfert 
20 dans une des structures ferroviaires porteuses 24 du 
type a fond recepteur plat surbaisse 29 et a extremite 
avant de pivotement 30 cooper ant avec un pivot 31 de 
bogie 23 et a extremite arriere ouverte 32 presentant 
les deux bras paralleles 27 et 28 a la maniere d'un 
25 brancard. Les extremites 25 et 26 de ces bras viennent 
s' engager dans des structures receptrices, presentes de 
part et d« autre du pivot 31 de bogie et aux extremites 
d'une traverse commune d ' accouplement 33 portee a 
pivotement par la crapaudine du bogie commun 23 a deux 
30 structures ferroviaires adjacentes. 

Pour d6crire la mise en place de la semi- 
remorque et la constitution du train, on suppose la 
structure ferroviaire 24 deja en position oblique 
inclinee dans laquelle elle se trouve habituellement 
35 pour le chargement ou le dechargement . 

La semi-remorque 1 est amenee en marche 
arriere par le tracteur jusqu'a son engagement sur la 
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structure ferroviaire porteuse 24. 

Lorsque son train de roues 4 est arrive en 
position sur le fond plat surbaisse 29 de la structure- 
wagon 24, on remonte par le moyen de soutien et de 
levage 7 le chassis 2 de la semi-remorque pour proceder 
au desaccouplement. Apres desaccouplement, on abaisse 
le chassis jusqu'a la structure-wagon qui se trouve en 
position oblique, extremite avant au sol. On etablit la 
liaison mecanique temporaire entre le chassis et la 
structure-wagon et on actionne le moyen de soutien et 
de levage qui. par appui sur le sol, fait remonter 
!• ensemble jusqu'a une hauteur suffisante pour 
permettre. apres pivotement ou mouvement longitudinal 
d' association, 1 • engagement des extremites 25 et 26 du 
brancard dans les structures receptrlces d • accouplement 
de la traverse d ' accouplement 33 du bogie 23. 

Le mouvement de rabattement en pivotement 
s'effectue sous l'effet d'une force laterale provenant, 
par exemple, de 1 ' entrainement des roues du moyen de 
soutien et de relevage 7. Ce deplacement de rabattement 
a pour but d'amener par un mouvement de pivotement la 
structure-wagon 24 dans 1'alignement du train. II 
suffit alors de remonter le bras pivotant 8 pour 
abaisser les extremites du brancard sur ou dans les 
structures receptrices de la traverse d • accouplement 33 

du bogie 23. 

Le dechargement s'effectue de facon 

rigoureusement inverse. L' ensemble est releve, 
desaccouple et devie en oblique. 

Apres mise en position d' accouplement du 
tracteur 6 et de la semi-remorque 1, celle-ci est 
desolidarisee de la structure-wagon et accouplee au 
tracteur par sa sellette. 

Bien entendu, il est possible de charger ou 
35 de decharger directement les vehicules transposes, 
alors que la semi-remorque se trouve deja ou encore 
dans la structure wagon. 



25 



30 



p^fcU/oi 

W 



91203 

WO 96/09185 



10 



20 



25 



30 



35 



11 



Pour ce faire, intervient le plateau 
superieur 14 mobile et inclinable par les dispositifs 
de levage integres aux poteaux d' angle. 

La semi-remorque est placee en position 
inclines dans laquelle son extremite avant 21 touche le 
sol. 

Dans le cas d'un chargement, on incline le 
plan superieur 14 jusqu'a la position inferieure la 
plus basse de son extremite avant, on monte 
eventuellement la rampe d'acces 19 a 1- extremite avant 
21 de la semi-remorque et les voitures 12 accedent a 
leur position sur le plateau superieur par leurs 
propres moyens. On redresse a !• horizontal puis on 
monte le plan superieur 14 a 1'aide du systeme de 
15 levage. On fait acceder les voitures au plan inferieur 
13 et on bascule la semi-remorque a 1'horizontale par 
le moyen de soutien et de levage 7. 

Le dechargement s'effectue de facon 
exactement inverse. Les voitures du niveau inferieur 
sont evacuees en premier apres 1 • inclinaison de la 
remorque vers le bas. La meme operation est effectuee 
plateau superieur 14 incline vers 1* avant. 

Les figures illustratives de 6 a 12 ont pour 
but la representation des possibility conferees par 
cette semi-remorque dans le cadre des operations de 
transfert propres a une application a un transport 
mixte rail-route de semi-remorques et dans le.cas 
particulier du transport de vehicules. 

II faut preciser que non seulement le type de 
dissociation du convoi ferroviaire par pivotement est 
vise, mais qu'au contraire, il peut s'agir tout aussi 
bien de la dissociation du convoi par mouvement 
longitudinal comme par exemple celle decrite dans les 
brevets anterieurs du deposant. 

Dans ce cas seule la fonction de levage du 
moyen de soutien et de levage est necessaire. 
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REVEND I CATIONS 

1. Semi-remorque de transport: routier se 
composant d'un chassis (2), d'un train de roues (4) 

5 portant le chassis (2), d'un plan de chargement 
inf6rieur fixe (13) et d'une carrosserie formge au 
moins de quatre poteaux (17) et (18) selon deux couples 
transversaux (15) et (16), caract6ris6e en ce qu'elle 
comprend d'une part vers l'avant et en sous- face de son 

10 chassis (2) un moyen de support et de levage (7), pour 
1 1 abaissement du chassis (2) en inclinaison vers 
l'avant et son relevage, et d' autre part, en vue de son 
chargement par l'avant, un plateau sup£rieur de 
chargement (14), mobile verticalement sous l'effet de 

15 dlspositifs de levage propres pr&vus dans chaque couple 
transversal (15) ou (16), ledit plateau sup^rieur (14) 
venant s'incliner vers l'avant en position de 
chargement par l'avant, par exemple de v£hicules, ou 
servant de structure de toit dans le cas d'un transport 

20 classique de merchandises. 

2. Semi-remorque de transport routier selon 
la revendication 1 caract£ris6e en ce que le moyen de 
soutien et de levage (7) permet 1 1 inclinaison de la 
remorque jusqu'au contact de son extr6mit6 avant (21) 

25 avec le sol (20). 

3. Semi-remorque de transport routier selon 
la revendication 1 ou 2 caract6ris6e en ce que le moyen 
de soutien et de levage (7) est en contact avec le sol 
(20) par 1 ' interm6diaire d'un moyen de roulement. 

30 4. Semi-remorque de transport routier selon 

la revendication pr6c£dente caracterisee en ce que le 
moyen de roulement est a orientation fixe transversale . 

5. Semi-remorque de transport routier selon 
la revendication 3 caracterisee en ce que le moyen de 

35 roulement est libre en orientation, 

6. Semi-remorque de transport routier selon 
la revendication 3 caracterisee en ce que le moyen de 
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roulement en contact avec le sol est un ensemble 
roulant (10) forme de deux roues jumelges. 

7. Semi-remorque de transport routier selon 
la revendication pr&c&dente caract&ris&e en ce que le 
moyen de roulement en contact avec le sol est motoris6. 

8. Semi-remorque de transport routier selon 
la revendication 1 ou 2 caracterisee en ce que la semi- 
remorque pr&sente des moyens de liaison m6canique 
temporaire avec une structure qui la porte. 

9. Semi-remorque de transport routier selon 
la revendication prec6dente caract6ris6e en ce que les 
moyens de liaison m6canique temporaire sont des 
consoles effagables. 

10. Semi-remorque de transport routier selon 
15 la revendication 7 caracteris6e en ce que les moyens de 

liaison m6canique temporaire sont des 616ments 
transversaux rSunissant son chassis et la structure qui 
la porte. 

11. Semi-remorque de transport routier selon 
20 I'une des revendications 7 & 10 caract6ris6e en ce que 

la structure qui la porte est une structure-wagon. 

12. Proc6de de chargement/d6chargement d'une 
semi-remorque en v£hicules routiers constituant son 
chargement en utilisant les moyens selon les 

25 revendications pr6c6dentes caract6ris6 en ce que I 1 on 
incline la semi-remorque vers 1' avant jusqu'a contact 
de son extr6mite avant (21) avec le sol (20), a l'aide 
du moyen de soutien et de levage (7) # que l'on incline 
le plateau superieur (14) jusqu'A la position la plus 
basse de son extr6mite avant, que l'on place, en cas de 
besoin, une rampe d'accfes (19) a 1' extremity avant et 
que l'on charge le plateau superieur (14) en v6hicules, 
que l'on monte le plateau superieur (14) et que l'on 
charge le plan inferieur (13), que l'on enleve la rampe 
35 et que l'on releve la semi-remorque jusqu'a sa position 
de roulage. 

13. Proc6de selon la revendication 12 
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caract6ris6 en ce que l'on utilise le moyen de soutien 
et de levage (7) et les moyens micaniques de liaison 
temporaire de la semi-remorque avec une structure pour 
soulever/abaisser une structure-wagon (24) portant la 
5 semi-remorque en vue de son disengagement/engagement du 
bogie (23) et en ce que l'on utilise en plus le moyen 
de roulement dont est pourvu le moyen de soutien et de 
levage (7) pour pi voter en rabattement d'alignement et 
inversement la structure-wagon (24) autour d f une de ses 

10 extr6mit6s en vue de 1 ' alignement et du dSsalignement 
en oblique par rapport au convoi ferroviaire dans 
lequel est insirie la structure-wagon ( 24 ) . 

14. Proc6d6 selon la revendication 12 
caracterise en ce que 1 1 on utilise le moyen de soutien 

15 et de levage (7) et les moyens micaniques de liaison 
temporaire de la semi-remorque avec une structure pour 
soulever/abaisser une structure-wagon (24) portant la 
semi-remorque en vue de son disengagement /engagement du 
bogie ( 23 ) et sa dissociation du convoi ferroviaire par 

20 un mouvement longitudinal. 




►5/01203 



WO 96/09185 



5/12 



U203 




WO 96/09185 



PCI7FR95/01203 

8/12 




INTERNA' 




SEARCH REPORT 



m. 



Inter joal Application No 

PCT/FR 95/01203 



A. CLASSIFICATION OF SUBJECT MATTER ***** - 

IPC 6 B60P3/08 B61D47/00 B60S9/14 



According to International Patent Classification (IPC) or to both national dasnflcabon and IPC 



B. FIELDS SEARCHED 



Minimum documentation searched (classification system followed by classification symbols) 

IPC 6 B61D B60S B62D B60P B60D 



Documentation searched other than minimum documentation to the extent that such documents are included in the fields searched 



Electronic data base consulted during the international search (name of data base and, where practical, search terms used) 



C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT 



Category * Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages 



Relevant to claim No. 



EP.A.O 447 574 (LEITZ LUDWIG) 25 September 
1991 

see page 4, line 8 - page 5, line 18 
see page 5, line 44 - page 6, line 12; 
figures 1-6 

FR.A.2 056 077 (MARIAGE GEORGES) 14 May 
1971 

see claims 1-4; figures 1-10 

DE.A.34 25 698 (BUTTER OTTO) 23 January 
1986 

see page 7, line 1 - page 8, line 14; 
figures 1-6 



1,12 



1.12 
1,12 



□ 



Further documents arc listed in the continuation of box C. 



0 



Patent family members are listed in annex. 



* Special categories of a ted documents : 

•A" document defining the general state of the art which is not 

considered to be of particular relevance 
*E' earlier document but published on or alter the international 

filing date 

'L* document which may throw doubts on priority daim(s) or 
which is dted to establish the publication date of another 
citation or other special reason (as specified) 

"O* document referring to an oral disclosure, use, exhibition or 
other means 

P' document published pnnr to the international filing date but 
later than the priority date claimed 



or pnonty 
cited to 



published after the international filing date 
: and not in conflict with the application but 
understand the principle or theory underlying the 



'X* document of particular relevance; the d aimed invention 
cannot be considered novd or cannot be considered to 
involve an inventive step when the document is taken alone 

*Y* doc u ment of particular relevance; the claimed invention 
cannot be considered to involve an inventive step when the 
document is combined with one or more other such docu- 
ments, such combination being obvious to a person skilled 
in the art. 

'St' document me m ber of the same patent family 



Date of the actual completion of the international search 



8 December 1995 



Date of mailing of the international search report 

'1 1. 12. 95 



Name and mailing address of the ISA 

European Patent Office, P.B. SSI I Patentlaan 2 
NL • 2280 HV Rijswijk 
Td. (-r 31-70) 340-2040, Tx. 31 651 epo nl, 
Fax (+ 31-70) 340-3016 



Authorized officer 



Chlosta, P 



Form PCT/ISA/310 (ttcood theet) (July 1992) 




ATIONAL SEARCH REPORT 

Information on patent family members 




bun *ial Application No 

PCT/FR 95/01203 



Patent document 
cited in search report 


Publication 
date 


Patent family 
member(s) 


Publication 
date 


EP-A-0447574 


25-09-91 


NONE 




FR-A-2056077 


14-05-71 


NONE 




DE-A-3425698 


23-01-86 


0E-A- 3446539 


26-06-86 



Form PCT/1SA/210 ((MUM funtty nut) {iuiy 1W3) 



RAPPORT DE REC 




INTERNATIONALE 




Dcm Internationale No 

PCT/FR 95/01203 




Scion U cUsgfiooon 



Internationale des brevets (CIB) ou * U foil sdon U dam fi cation naoonale et to CIB 



B. HQ MA IN ES SDR LESQUELS LA RECHERCHE A PORTE 



Documentation mimmale consultee (lystCme dc clarification sum des fymbolci dc classement) 

CIB6 B61D B60S B62D B60P B60D 

Doctimcntaoon consult* autre que la documentation mininulc dam la mesurc ou ces dc<umcnts reievcnt dc. domaincs sur lesqucls i 



C. DOCUMENTS CONSIDERES COM ME PERTINENTS 



CatCgone ' 



Idenufieaoon des document! otts. avec, le cas CchCant, l'indication des passages pertinents 



no. des re vendi canons visecs 



EP.A.O 447 574 (LEITZ LUDWIG) 25 Septembre 
1991 

voir page 4, ligne 8 - page 5, ligne 18 
voir page 5, ligne 44 - page 6, ligne 12; 
figures 1-6 

FR.A.2 056 077 (MAR I AGE GEORGES) 14 Mai 

voir revendications 1-4; figures 1-10 

DE.A.34 25 698 (BUTTER OTTO) 23 Janvier 
1986 

voir page 7, ligne 1 - page 8, ligne 14; 
figures 1-6 



1,12 



1,12 
1,12 



□ 



Voir la suite du cadre C pour la fin de la list* des documents 



El 



Les documents de families de brevets i 



* Categories special ei de documents cites: 

"A* document definissant letat general de la technique, non 

consider* commc paruculierement pertinent 
*E" document aniericur. mais public a la date de depot international 

ou apres cette date 
"L* document pouvant jeter un doutt sur une re vendi cation de 

^c^idte pouT deternuncr la date * l^biie^on cTune 

autre citation ou pour une raison speaale (telle qu indiquee) 
'O' document se referant a une divulgation orale, a un usage, a 

une exposition ou tous autre* mo yens 
*P* document public avant la date de depot international, mais 

posten euremeni A la date de prioriuf revcndiquce 



-T document ulterieur public apres la date de d*pot international ou la 
<Ute de fvwnte et n'aooartenenant pas a I etat de la _ 



date de pnonte et n'appartenenant pas, «, nrin< . 
technique pertinent, mats ate pour oomprendre le pnncipe 
ou la theorie constrtuant la base de .'invention 
document parti cuiierement pertinent: .'invention revendiquee ne j>eut 
Mre^or^dtite cotnme nouWle ou comment* jiant une actmte 
inventive par rapport au document oona d ere isoierocnt 
document paruculierement pertinent; linvenuon «^*3 u ** ti ^ 
^uTctrV^deree cornme impUquant une arbvjtfcj inventive 
lorsquc le document est aaoae a un ou pluneurs autres^ 
documents dc meme nature, cette < 
pour une pcrsonnc du metier 

qui Uit parbe de la meme famille de brevets 



Date a laquelle la recherche Internationale a etc effecti vement achevee 

8 Decembre 1995 



Date d' expedition du present rapport de recherche Internationale 

11 1. 12. 95 



e postaJe de r administration chargee de la recherche imemaoonalc 
Office Europeen des Brevets, P.B. SSI 8 Patendaan 2 
NL - 2280 HV Rijswijk 
Td. 31-70) 340-2040, Tx. 31 651 cpo nl. 
Fax: ( + 31-70) 340-3016 



Foncbonnaire autocue 



Chlosta, P 



FoirowUirt PCT/lSAv'210 ld»uxieme f«i*Uto) <i«»U«t 19«) 



RAPPORT 

Reraagncmeati reUofc aux 



HERCHE INTERNATIONALE 

it funlta it brcvctl 



Den c Internationale No 

PCT/FR 95/01203 



Document brevet cite 
au rapport de recherche 



Date de 
publication 



Membrc(s) de la 
famiile de brevet<i) 



Date de 
publication 



EP-A-0447574 



25-09-91 



AUCUN 



FR-A-2056077 


14-05-71 


AUCUN 






DE-A-3425698 


23-01-86 


DE-A- 


3446539 


26-06-86 



Formula*™ PCT/ISA/Jlfl {annua Camillas 4a brevau) (juUlat J9f2) 



This Page is Inserted by IFW Indexing and Scanning 
Operations and is not part of the Official Record 



Defective images within this document are accurate representations of the original 
documents submitted by the applicant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 



□ BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

□ LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 



JU REFERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 
□ OTHER: 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 



BEST AVAILABLE IMAGES 




BLACK BORDERS 



□ IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 
□'FADED TEXT OR DRAWING 




